MAR—?.O]O Ministerio de Finanzas y Obras Publicas

G
el Decreto S'ﬁEZ 3

VISTO
(MFYOP) y Secretarja General de la7Gobernacién (SGG); la Resolucion 183/06-MAY-2010 MFYOP,
Ys

CONSIDERANDO:

Que la|Resolucién 183/2010 MFYOP reglamenta los procedimientos y metodologias

conformidad a lo est:

blecido en el Articulo 1° del Decreto 1123/2010, y en el marco de lo previsto en el

especiales para el olorgamiento y liquidacién del ANRNB dispuesto en el 4mbito de la DGAC, de

Articulo 25°de la Le

Que de

MFYOP, corresponc

adic’onales o margi
aero.duticos a tercer

Por ellc

y de Presupuestos Generales de la Administracién Provincial;

acuerdo a lo dispuesto en el Articulo 3° de la mencionada Resolucién 183/2010
e a esta DGAC determinar peridédicamente, por acto instrumentado, los costos
1ales en lo que incurre el Estado Provincial para cada prestacién de servicios
)s ejecutados por este Organismo;

l])L DIRECTOR GENERAL DE AVIACION CIVIL

DISPONE:

Articulo 1°: Aproba

- el estudio que determina los montos y las deducciones que, en concepto de costos

marginales o adiciorjales, deben ser aplicados para, los Servicios de Vuelo a Terceros (SVT), resultando
la suma de Dolares|USA USD § 3,21 para las aeronaves LJ-45XR, por cada kilémetro recorrido, la
suma de Délares USA USD § 903,00 para el helicoptero Bell 412, USD $ 486,00 para el helicoptero
Beil 407, y USD $ 621,00 para el helicéptero Bell 429, por cada hora volada; por los Servicios Técnicos
a Terceros (STT), la deduccion de una suma representada por el promedio del costo de la hora mano de
obra (HMO) calculgada a partir del sueldo bruto mensual de los integrantes del TAR sobre las horas
totles trabajadas pdr dicho personal en ese periodo, al cual se le aplica un 5% adicional a fin de evitar
los costos ocultos de ningln tipo que puedan quedar a cargo del Estado Provincial y asegurar una
reserva para infraestructura/herramientas; para los Servicios Generales a Terceros (SGT), la suma

resultante de la dedt

Articulo 2°: Los co
a la liquidacién del
24, y copia de la p:
liquidacion. Los m
rueva evaluacion,

ccién de un 15% sobre el monto total facturado por cada SGT.

stos marginales o adicionales aprobados en el Articulo precedente, seran aplicables
ANRNB correspondiente al periodo comprendido entre el 01-ABR-24 y el 30-JUN-
resente deberd integrar, como Anexo adjunto, el instrumento legal que autorice su
encionados costos tendrén plena vigencia, hasta tanto sean actualizados por una

Articulo 3°: AdjunEr, como parte integral, el Anexo | denominado ESTUDIO Y DETERMINACION

D= COSTOS APLI
LA DIRECCION G

Articulo 4°; Elevar
ratificacion, comun

car, insertar-e\n el Libro de Disposiciones, y archivar

ABLES A LOS SERVICIOS CON CARGO A TERCEROS EJECUTADOS POR

ENERAL DE AVIACION CIVIL (DGAC), con sus Apéndices I y II.

copia de la presente a la Coordinacién Administratival de la Gobernacién para su

Lic. GABR\EL IJORACTO MUROZ
J erc ral
CMW“!!“
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ESTUDIO Y DETERMINACION DE COSTOS APLICABLES A LOS SERVICIOS CON
CARGO A TERCEROS EJECUTADOS POR LA DIRECCION GENERAL DE
AVIACION CIVIL (DGAC) SMMES

1. COSTQ MARGINAL- REQUERIMIENTOS DE PRODUCCION DE SERVICIOS

El costo marginal es definido como la variacion en el costo total, ante el aumento de una
unidad ¢n la cantidad producida. El costo marginal es, entonces, el costo requerido para
producif esa unidad adicional, utilizando la capacidad remanente u ociosa de un
esquema de produccidn de bienes y/o servicios.

En el caso especifico de los servicios aeronéduticos prestados a terceros por la DGAC, los
mencionados costos marginales estdn determinados por aquellos costos adicionales en
los que [incurre este Organismo del Estado Provincial para efectuar un servicio con cargo
a terceros. Los costos fijos de estructura, logistica, personal, mantenimiento y
funcionamiento general, estdn originados en el cumplimiento de la misién especifica de
la DGAC vy, por lo tanto, son amortizados directamente por el presupuesto anual del
Organigmo.

Los diviersos servicios aeronduticos con cargo a terceros ejecutados por la DGAC estan
afectados por un costo marginal o adicional, el que es incluido en los cargos afrontados
por el ftercero contratante del servicio. El mencionado costo es reintegrado por los
tercerog contratantes al Estado provincial en su totalidad, al momento de abonar la tarifa
corresppndiente al servicio recibido. Estos costos marginales forman parte integral de la
menciopada tarifa.

Por lo [tanto, y a fin de resguardar los intereses del Estado Provincial, deben quedar
perfectamente determinados todos aquellos costos adicionales o marginales que cubran
los reqllcrimientos de produccion y servicios de cada prestacion de servicios a terceros y
que se| generan como causa directa de dichas prestaciones, mediante el uso de la
capacidad remanente u ociosa que pusiera existir en la DGAC.

2. COSTO MARGINAL-SERVICIOS VUELOS A TERCEROS (SVT)

2.1 GENERALIDADES APLICABLES A LOS SVT
El ANEXO COSTOS MARGINALES APLICABLES A LOS SVT que se adjunta al
presenie, resume detalladamente el total de los costos adicionales 0 marginales en los
que inqurre el Estado Provincial, para efectuar un SVT.

2.2 UNIDAD MONETARIA DE APLICACION DE LOS SVT
A fin (e salvaguardar los intereses del Estado Provincial, todos los costos marginales

&Pg’%plica os a los SVT son expresados en la moneda Ddélar Estadounidense (USD), signo
monetario que corresponde al pais de origen de las aeronaves operadas y administradas
por la|Provincia de Salta y/o de sus principales componentes. La mencionada moneda,
ademdjs, surge con evidencia como patrdn de referencia, por su grado de estabilidad en el

tiempg.
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Las unidades de desplazamiento de las aeronaves son referidas a Kilémetro Recorri

(KM), para el caso de los aviones, y Horas Voladas (HS), para el caso de |

helicopt Bros.

2.4 UNIDADES EXPRESION COSTO MARGINAL DE LOS SVT
Confornje a lo expresado en los puntos precedentes, todos los costos marginalz&%b
involucridos en el empleo de las aeronaves del Estado Provincial para las prestaciones

de SVT, se expresan en Délares Estadounidenses por Kilémetro recorrido (USD/KM)
para los| aviones; y en Doélares Estadounidenses por Hora volada (USD/HS) para los
helic6pteros.

En ambgs casos el costo marginal total se obtiene realizando la suma algebraica de cada
uno de lps costos marginales descriptos y determinados en el punto 2.5.

2.5 DETERMINACION COSTO MARGINAL DE LOS SVT

Los coslos marginales involucrados en los SVT se clasifican, a continuacidn, en tres
grupos, de acuerdo a sus fuentes. Dentro de cada grupo se enumeran, correlativamente,
los costps marginales conforme son considerados en la Planilla ANEXO COSTOS
SVT, lajque como ANEXO forma parte del presente:

COMBUSTIBLE AERONAUTICO)
istos costos varian directamente con el valor del combustible aerondutico
1Ftilizado en cada caso, y en relacién al consumo de combustible aeronéutico

2.5.1 GRUPO A: CMBPCA (COSTO MARGINAL BASE PRECIO
(
I

tilizado por cada aeronave.

1. COMBUSTIBLE AERONAUTICO

Este costo surge de multiplicar el valor de cada litro de combustible
aerondutico, por el consumo en litros de cada aeronave, expresidndose en
USD/KM para los aviones, y en USD/HS para los helicépteros.

1.5.1 GRUPO B: CMBUSD (COSTO MARGINAL BASE USD)

Hstos  costos varian directamente con el valor de la moneda Dblar
Estadounidense (USD), conforme a la cotizacion oficial del Banco Central de la
Republica Argentina.

2. SERVICIOS Y REPUESTOS BOMBARDIER AEROSPACE
Este costo aplica a los aviones LEARJET 45XR (LJ-45XR).

Surge de la sumatoria de todos los gastos efectuados, durante el afio
calendario anterior a la prestacién del SVT, ante el fabricante de las
mencionadas aeronaves — la empresa Bombardier Aerospace-, para el
mantenimiento técnico de los aviones LJ-45XR, prorrateando dicha
sumatoria por el total de KM del mismo periodo, aplicando el valor
obtenido a los KM en SVT.

3. SEGUROS DE MOTORES - PLAN DE SERVICIO DE
MANTENIMIENTO (MSP)

Este costo aplica a los aviones LEARJET 45XR (LJ-45XR).

Surge de modo directo, del valor del MSP que aplica a cada hora de

operaciones de motores y APU, convertido USD/KM, la unidad de

desplazamiento de la aeronave.

f-\ 4. REPUESTOS BELL HELICOPTER
\\\ Este costo aplica a los helicépteros BELL 412EP (B-412), BELL 429 (B-
Y, \ 429) y BELL 407 (B-407).

..-v/
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exterior de repuestos y componentes para la aeronave B-412, B-429 y B.-
407. Esta sumatoria es prorrateada por el total de HS del mismo periodc
aplicando el valor obtenido a las HS en SVT.

4.5.2 GRUPO C: CMBPDM
" (COSTO MARGINAL BASE PRECIO DE MERCADO)
costos varian directamente con el valor de los precios del mercado
rgentino, conforme el mismo lo fije para cada item considerado.

5. SERVICIOS Y REPUESTOS BELL HELICOPTER

Este costo aplica a los helicopteros BELL 412 (B-412) BELL 429 (B-
429) y BELL 407 (B-407).

Surge de la sumatoria de todos los gastos efectuados, durante el afio
calendario anterior a la prestacién del SVT, en concepto de servicios y
repuestos adquiridos al representante oficial en la Repiblica Argentina
del fabricante de los mencionados helicopteros — la empresa Bell-
Helicenter -, para el mantenimiento técnico de las aeronaves B-412, B-
429 y B-407. Esta sumatoria es prorrateada por el total de HS del mismo
periodo, aplicando el valor obtenido a las HS en SVT.

6. MANTENIMIENTO CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE
SERVICIOS AEREOS / TRABAJO AEREO (CESA/CETA)

Este costo incluye todos los servicios, tasas y demds erogaciones

efectuadas durante el afio calendario anterior a la prestacion del SVT, y

que son requeridas para mantener la vigencia del CESA y CETA. Estos

costos son prorrateados, en partes iguales, entre todas las aeronaves.

7. INSUMOS MEDICOS / CATERING

Estos costos aplican a los aviones LEARJET 45XR (LJ-45XR).

Surgen de la sumatoria de todos los gastos efectuados, durante ¢l afio
calendario anterior a la prestacion del SVT, en concepto de insumos
utilizados a bordo, en los SVT rentados en las modalidades ambulancia
aérea o taxi-aéreo.

Para los SVT en la modalidad ambulancia-aérea, se considera el costo de
los insumos requeridos para la atenciéon de pacientes adultos y/o
pediatricos. Para los SVT en la modalidad taxi-aéreo, se considera el
costo de los insumos requeridos para la atencién del méaximo nimero de
pasajeros.

Estos costos, para ambos tipo de SVT, son similares y equivalentes en
valor absoluto, y su incidencia surge de considerarlos en el promedio de
KM en cada vuelo de SVT, durante el afio calendario anterior.

8. SERVICIOS MEDICOS / TRIPULANTE CABINA DE
PASAJEROS (TCP)

Estos costos aplican a los aviones LEARJET 45XR (LJ-45XR)

Surgen de la sumatoria de todos los gastos efectuados, durante el afio
calendario anterior a la presentacion del SVT, en concepto de servicios
brindados a bordo en los SVT rentados en las modalidades ambulancia-
aérea o taxi-aéreo.

Para los SVT en la modalidad ambulancia-aérea, se considera el costo de
los servicios requeridos para la atencién del méximo nimero de pacientes

\Q\\Qdultos ylo pedlétncos




Para los SVT en la modalidad taxi-aéreo, se considera el costo de 108 5,1

P

servicios requeridos para la atencién del mdximo nimero de pasajerg‘ss
Estos costos, para ambos tipos de SVT, son similares y equivalentes,en

valor absoluto, y su incidencia surge de considerarlos en el promedidt_ﬁde
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KM en cada vuelo de SVT, durante el afio calendario anterior. s

9. INSUMOS Y SERVICIOS AERONAVES BAJA
PERFORMANCE

Estos costos aplican a las aeronaves BELL 412 (B-412), BELL 429 (B-

409) y BELL 407 (B-407).

fjﬁ rgen de la sumatoria de todos los gastos efectuados, durante el afio
7~ calendario anterior a la presentacién del SVT, en concepto de insumos y
ecrelosServicios requeridos a bordo, en los SVT rentados en las modalidades

Para los SVT en la modalidad ambulancia-aérea, se considera el costo de
los insumos y servicios requeridos para la atencién del méximo nimero
de pacientes adultos y/o pediétricos.

Para los SVT en la modalidad trabajo-aéreo, se considera el costo de los
insumos y servicios requeridos para la atenciéon del méximo nimero de
pasajeros.

Estos costos, para ambos tipos de SVT, son similares y equivalentes en
valor absoluto, y su incidencia surge de considerarlos en el promedio de
HS (B-412, B-429 o B-407), en cada vuelo de SVT, durante el afio
calendario anterior.

10,11y 12. TASAS Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS

Estos costos surgen del total de tasas de aterrizaje, estacionamiento y uso
de aerostacidn, entre otras tasas y servicios, aplicadas por las empresas o
entidades a cargo de la concesiones aeroportuarias correspondientes, para
cada SVT realizado.

Su valor de incidencia se divide en el promedio de HS o KM para cada
aeronave, en cada SVT, durante ¢l afio calendario anterior.

13,14 y 15. TASAS Y SERVICIOS ANAC

Estos costos surgen de las tasas de Proteccién al Vuelo, Arribo y
Seguridad, entre otras tasas y servicios, aplicadas por la Administracién
Nacional de Aviacién Civil (ANAC), para cada SVT realizado.

:. Su valor de incidencia se divide en el promedio de HS o KM por cada

aeronave, en cada SVT, durante el afio calendario anterior.

16. VIATICOS TRIPULACIONES
: Estos costos surgen de aplicar los vidticos correspondientes para 1 (UNO)
: dl"a fuera de la Provincia de Salta, para 2 (DOS) miembros de la
tripulacién de vuelo de Learjet 45XR y 1 (UNO) dia dentro de la
Provincia de Salta, para 2 (DOS) miembros de la tripulacién de vuelo de
los helicépteros Bell.
Su valor de incidencia se divide en el promedio de HS
aeronave, en cada SVT, durante el afio caplendario anteri{)r.0 M por cada

COSTO-SERVICIO TECNICO A TERCEROS (STT)

3.1 GENERALIDADES APLICABLES A LOS STT

EL Ap
STT qu

dice 1l COSTOS TOTALES APLICABLES A LA PRESTACION DE LOS

© se adjunta a la presente, resume detalladamente la base de célculo empleada
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para determinar la estructura de costos aplicados en las pgstaciones de los STT, q’ﬁ -
surge inicialmente de los haberes brutos del personal que ifitegra el Departamento Tallep
Aerondutico de Reparaciones (TAR) de la DGAC. l;
3.2 UNIDAD MONETARIA DE APLICACION DE LOS STT ”&\\
Los costos aplicados a los STT son expresados en la moneda nacional de curso legal, el;;."fff'
Peso Argentino (SARG). Esta unidad monetaria es utilizada para efectuar los pagos de
todos los servicios e insumos utilizados por el TAR de la DGAC, en la prestacién de los
STT.

e

3.3 CALCULO DEL COSTO POR MANO DE OBRA Y RESERVA PARA
HERRAMIENTAS/INFRAESTRUCTURA

La informacidn necesaria para la estructura de costos se obtiene de la Sub Secretaria de
Liquidaciones, tomando como base el mes anterior al cierre del trimestre, es decir al 28
de febrero, 31 de mayo, 31 de agosto y 30 de noviembre respectivamente.

Se computardn los montos que el Estado Provincial invierte en los 17 integrantes del
TAR en los siguientes conceptos; Haberes con Aportes, Haberes sin Aportes, Aportes
patronales (16,67%) y Aseguradora de Riesgo de Trabajo (ART). La sumatoria de todos
estos conceptos se denomina “Sueldo Bruto por Mes”.

Adicionalmente, se asumen 25 jornadas de trabajo de 08 horas cada una, por mes por
agente, considerando un promedio, teniendo en cuenta guardias, turnos y extensiones de
servicio por atencién de vuelos y/o tareas de mantenimiento fuera de horario habitual. La
sumatoria de todos estos conceptos se denomina “Total Horas Mensuales”.

El “Costo Promedio Hora de Mano de Obra” (CPHMO) se obtiene de dividir el valor
denominado “Sueldo Bruto por Mes” obtenido, por el valor denominado “Total Horas
Mensuales”.

Una “Reserva para Infraestructura/Herramientas” del Cinco (05%) por ciento, sobre
el valor absoluto del “Costo Promedio Hora de Mano de Obra, calculado previamente,
se adicionara para obtener asi el “Costo Total Hora de Mano de Obra”, que serd
aplicado como costo por cada hora de trabajo de los STT.

Adicionalmente, un indice del tres (3%) por ciento, que se calculard sobre el total del
presupuesto global de Mano de Obra, que abonaré cada cliente por cada trabajo, quedara
para el Estado Provincial en concepto de reserva adicional para infraestructura y/o
herramientas. Este indice tendrd un tope méximo de USD 3.000,00.- Quedan
exceptuados de este indice los servicios técnicos de ingreso y egreso de aeronaves.

4. COSTO MARGINAL-SERVICIOS GENERALES A TERCEROS (SGT)

4.1 GENERALIDADES APLICABLES A LOS SGT
g Estos servicios a terceros, por ser de naturaleza general, no tienen costos especificos
\‘E\ para el Estado Provincial. Sin embargo, una deduccién del 15% (QUINCE POR
ﬁENTO) se aplica sobre la facturacién de los mismos en concepto de costo marginal,

=
}
L
i

\\_ ra garantizar que ninglin costo oculto quede con cargo al Estado Provincial.
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